Instrukcja czyszczenia nastawnika pompy typu VP 37 by ADAMM
(WWW.VWGOLF.PL)

Instrukcja stworzona w oparciu o instrukcje napisana przez Marcello, Rainer K.,
Tuppiego, z wykorzystaniem niektorych zdjec i tekstow zawartych w ich instrukcji.
znalezionej na WWW.forum.tdi-tunig.pl

Autor ponizeszej instrukcji nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki wynikajace z jej
wykorzystania.

Czyszczenie nastawnika pompy wtryskowej to delikatny, wymagajacy precyzji i czystosci
proces.

Autorzy oryginalnej instrukcji na ktérej sie wzoruje podawali mozliwos¢ czyszczenia bez
uzycia VAGa ja jednak odradzam taka opcje i skupie sie ha metodzie z wykorzystaniem
VAGa.

1. Przygotowanie:

Przed przystapieniem do demontazu nastawnika nalezy sie przygotowac poprzez:

- przygotowanie odpowiednich narzedzi, nasadki torx, klucz oczkowo-plaski 7mka, nozyk,
igla itd. No i najwazniejsze przygotowac sie do okrecenia specjalnej sruby na pokrywce
(osobiscie spitowatem sobie ja delikatnie potem podpitowatem nasadke 7mke i nabilem ja
lekko) ale jesli ktos ma mozliwos¢ moze dospwac do glowki tej sruby nakretke i w ten
sposob ja odkrecac (na foto nr 1 oznaczona czerwona strzalka)

Foto nr 1

- odczytanie wartosci potozenia czujnika przesuwu oraz dawki paliwa za pomoca VAGa
Obie wartosci znajduja sie w grupie 001

Wartos¢ czujnika przesuwu znajduje sie w bloku 03 i jej wartos¢ podawana jest w Voltach
(w moim przypadku wartos¢ ta wynosila 0,720 V) odczytujemy ja przy zgaszonym
silniku i wlaczonym zaplonie i wytgczonej klimatyzacji (wg oryginalnej instrukcji ale
chyba chodzi o nawiew), (nie ma znaczenia nagrzanie silnika)



Wartos¢ dawki paliwa znajduje sie w blokiu 02 a jej warto$¢ podawana jest w mg/R ( w
moim przypadku byto to ok. 3,4) odczytujemy ja przy wlaczonym silniku, na biegu
jalowym, przy temperaturze silnika min 80 stopni i wytgaczonej klimatyzacji (wg
oryginalnej instrukcji ale chyba chodzi o nawiew)

- oznaczenie potozenia nastawnika na pompie wtryskowej. Najlepiej jest zrobic ryski
czyms ostrym na pompie i nastawniku, min po dwie na przedniej i dwie na bocznej
sciance, prawidtowe wykonanie tego pozwoli na nam pozniej ustawic wstepnie nastawnik
najblizej stanu pierwotnego.

Jesli wykonaliSmy wszystkie powyzZsze czynnosci mozemy przejs¢ do nastepnego etapu
jaki jest

2. Rozbiorka nastawnika

Odpinamy kabel potaczeniowy nastawnika oraz odkrecamy $rubke torx mocujaca go do
wspornika (foto nr 2 - strzatki niebieskie)

Odkrecamy trzy sruby typu torx oraz jedna z nietypowa glowka (o ktérej wspominatem
wczesniej) (foto nr 2 — strzatki czerwone)

Odkrecamy przewod paliwowy (foto nr 2 - strzatki rozowe)

Nieodkrecamy jeszcze srubek oznaczonych zielonymi kolkami natomiast mozna je lekko
poluzowac.

Foto nr 2

Po wykonaniu tych czynnosci mozemy zdja¢ ostroznie nastawnik z pompy.
Mozna przed tym potozy¢ wokot nastawnika szmatke by paliwo wyciekajace z pompy i
nastawnika nie lalo nam sie na silnik.



Pod nastawnik nalezy podtozy¢ jakis naczynie do ktérego Sciegnie znajdujaca sie w nim
ropa.
Zdjecia nr 3 i 4 przedstawiaja zdemontowany nastawnik (widok z dolu i gory)

Foto nr 3

Foto nr 4

Nastepnie zdejmujemy pokrywe odkrecajac trzy sruby torx (oznaczone zielonymi kolkami
na foto nr 2)
Zdjecie pokrywy odstoni nam czujnik przesuwu (foto nr 5 - czerowna strzalka)



Foto nr 5
Trzeba z grubsza zanotowac polozenie palca czujnika przesuwu i mozna przystapic¢ do
dalszych czynnosci

Odkrecamy srubke typu torx trzymajaca palec czujnika (foto nr 5 - strzalka zielona)
Nastepnie nalezy poluzac palec, w tym celu nalozycz klucz oczkowy 10tka na srube (foto
nr 5 - strzalka rozowa) i klucz plaski 10tka na trzpieniu od spodu nastawnika i z
wyczuciem obrocic w ktéryms kierunku, uwazac¢ by nie uszkodzic trzpienia lub palca
czujnika.

Nastepnie odkreci¢ dwie szesciokatne nakretki (foto nr 5 — strzatki niebieskie) i zdja¢
plastikowa oslone (foto nr 5 - strzalka brazowa)

Teraz trzeba rozdzielic blaszki od precikow ktére fabrycznie sa zgrzane i Scisniete (foto nr
6 - strzalka zielona), mozna to zrobic za pomoca igly, malutkich srubokretéw itp., przy
czym nalezy uwazac by nie zniszczyc blaszek ani precikow (po wyczyszczeniu nastawnika
i przy ponownym jego skladaniu nalezy dobrze zlutowac powrotem blaszki z precikami)

Nastepnie odkrecamy dwie srubki (foto nr 6 - strzatki czerwone) trzymajace konce cewki
(foto nr 6 — strzatki rozowe)

A na koncu odkrecamy szczciokatna nakretke (foto nr 5 - strzalka czarna) i zdejmujemy
ptytke z nastawnika.



Foto nr 6

FCIJtO nr7

Na foto nr 7 widoczna jest wymontowana plytka elektryczna



Nastepnie bierzemy sie j wraz z wirnikiem na foto nr 8

za demontaz cewki widoczne

Foto nr 8

Zaczynamy od zdjecia sprezynek (foto nr 8 — strzatki zielone) zapamietujac w jaki sposob
byty zamontowane. Nastepnie odkrecamy 4 sruby (foto nr 8 — strzatki czerwone)
zapamietujac ich rozmieszczenie (jedna z nich jest dluzsza i musi znalez¢ sie na swoim
miejscu)

Odpowiednio obracajac wirnikiem mozemy wyjac cewke z korpusu, wirnik jest mocno
polaczony z trzpieniem i pozostaje w korpusie.

Na foto nr 9 i 10 widoczna jest cewka po wyjeciu z korpusu nastawnika z zaznaczonymi
opilkami metalu ktore sa przyczyna nieprawidtowego dzialania nastawnika.

Foto 10



Na foto nr 11 zas przedstawiony jest korpus nastawnika z zaznaczonymi miejscami
(strzatki zielone) na ktére trzeba zwrocic szczegolna uwage podczas czyszczenia, sa to
i wokot nich zbiera sie wiekszos$¢ opitkow trudnych do usuniecia.

Po wykonanym czyszczeniu mozna przystapi¢ do skladania nastawnika w kolejnosci
odwrotnej niz podano powyzej. Wazne: zwroci¢ uwage na ustawienie troche dtuzszej
éruby z bolcem, ta przychodzi przy lewej stronie w gére od czujnika temperatury!
Potaczenia elektryczne mogaq zosta¢ zndw przymocowane przez przylutowanie, przy tym
powinno sie uzy¢ mocnej lutownicy kolbowej, zeby przewody sie dobrze potaczyty z
blaszkami.

Nie zaktada¢ pokrywki nastawnika Anie nie dokrecac¢ sruby torx na palcu czujnika
przesuwu

3. Ustawianie czujnika przesuwu.

Przed ponownym montazem nastawnika na pompie nalezy wpierw ustawic czujnik
przesuwu.

Nastawnik ze zdjeta pokrywka podlaczamy (wpinamy kostke), nastepnie wlaczamy
zaplon i sprawdzamy wartos$¢ za pomoca VAGa (grupa 001 blok 03)

Przesuwac palec czujnika Az do uzyskania zadanej wartosci, nastepnie zamontowac
wstepnie pokrywke (zmieni sie wartos podawana) nalezy wtedy zdjac¢ pokrywke i ustawic
palec czujnika w takim potozeniu by po zalozeniu pokrywki podawana byfa zadana
wartos¢ (odczytana przed demontazem) Po ustawieniu tej wartosci dokrecic¢ srube torx
na paluchu czujnika i zamontowac pokrywke sprawdzajac czy nie ulegla zmianie wartos¢
wskazywana.



4. Montaz na pompie wtryskowej

Przy ustawianiu nastawnika na pompie koniecznie zwréci¢ uwage na to, zeby watek
nastawnika (trzpien)wszedt w zagtebienie poruszajacego sie pierscienia zaznaczonego
strzalka zielona na foto nr 12

Foto nr 12

Przez nieuwazne probowanie pierscien moze sie fatwo przekrecic¢ lub zeskoczy¢ i
prawidtowo funkcjonujaca pozycja nie dojdzie na wtasciwe miejsce, a nawet gorzej watek
moze przy probie rozruchu sie slizga¢ lub catkowicie zniszczy¢, co czyni bezwartoSciowym
wiasnie naprawiony nastawnik.

Kiedy mamy pewnosc¢ ze odpowiedni trafilismy walkiem w otwor (tak pewnie jak tylko
jest mozliwe dostrzezenie przez szczeline) dopasowac polozenie nastawnika na pompie za
pomoca wczesniej zrobionych znakow a nastepnie skreci¢ 4 srubami. Nastepnie podtaczy¢
przewody paliwowe i elektryczne.

Nie uruchamiajac silnika ! lecz wtgczajac sam zaplon oczytac za pomoca VAGa
wartosc czujnika przesuwu (Grupa 001 blok 03) W zadnym razie nie moze sie roznic
od wartosci zanotowanej na poczatku jesli sie rozni nalezy zdemontowac nastawnik i
zatozy¢ na pompe jeszcze raz.

5. Proba dzialania:

Zaciagnac mocno hamulec reczny, wtgczy¢ wysoki bieg i wcisna¢ sprzegto dopiero wtedy
uruchomic silnik (moze zajac chwile czasu nim pompa sie odpowietrzy)

W idealnym przypadku silnik po uruchomieniu powinien pracowac normalnie i po chwili
zmniejszyc obroty jak zwykle.

Jesli auto pracuje bez problemow mozna wytaczy¢ bieg i sprawdzic pompe pod katem
przeciekow, a nastepnie sprawdzic wartosci dawki paliwa.

Uwaga jesli silnik przy starcie osiagnie niekontrolowane obroty, natychmiast wytaczy¢
zaplon i zdusic auto puszczajac sprzegto (samo wylaczenie zaplonu moze nie zgasic
auta!!) Potem wymagane jest sprawdzenie oznaczen na pompie i nastawniku. Kiedy sg
one wiasciwe, watek nastawnika zostat btednie umieszczony i znajduje sie tuz przed lub
pod pierécieniem.



6. Podstawowe ustawienia

Jesli auto nie chce zapalic lub pracuje glosno na wolnych obrotach i na zbyt niskich
obrotach nalezy zgasic auto i przesung¢ nastawnik w kierunku czesci wysokoci$nieniowej
( w prawo stojac przodem do komory silnika)

Jesli natomiast auto gtosno pracuja na wolnych obrotach i na zbyt wysokich obrotach
nalezy przesung¢ nastawnik w kierunku kola rozrzadu (w lewo stojac przodem do komory
silnika)

7. Ustawienia precyzyjne

Rozgrzac silnik do temperatury pracy (min 80 stopni) wytaczy¢ klimatyzacje (wg
oryginalnej instrukcji ale chyba chodzi o nawiew ja robilem to tak samo jak pomiar przed
przy wylaczonym nawiewie)

Uruchomic VAGa i sprawdzic wartos¢ w grupie 001 blok 02

Jesli rozni sie od wartosci zanotowanej na poczatku o +/- 0,5 mg/R zgasic auto poluzowac
sruby nastawnika, i przesung¢ bocznie delikatnie nastawnik na pompie, dokreci¢ sruby i
przeprowadzic nowy pomiar, procedure stosowac az do uzyskania zadanej wartosci.
UWAGA nie luzowac srub ani nie przesuwac nastawnika na pracujacym silniku !!
Uwaga przeprowadzane ustawienia musza by¢ precyzyjne, przesuniecie o 1/10 mm
powoduje juz spore zmiany w dawce.

Przy ustawianiu okazuje sig, ze:

- pokazywana jest za wysoka dawka: dawka jest w rzeczywistosci za niska, nastawnik
musi zostac¢ przesuniety w strone czesci wysokocisnieniowej.

- pokazywana jest dawka za mata: dawka jest w rzeczywistosci za wysoka, nastawnik
musi zostac przesuniety na pompie w strone kota rozrzadu

Po ustawieniu odpowiedniej dawki, spradzic dokrecenie wszystkich srub i polaczen.

A dalej to juz tylko cieszyc sie z jazdy spranym autem.

Zrobitem to u siebie i naprawde przyniosto to efekty, auto przedewszystkim nie szarpie,
stalo sie zywsze, lepiej pracuje i ptynniej jezdzi.

Caly procesz czyszczenia nastawnika wraz z ustawieniami zajal mi ok. 6-7h.

Wszelkie pytania i uwagi prosze kierowac na
PW na WWW.forum.vwgolf.pl Nick: adamm
Mail: adammor@o?2.pl

Gg: 1829622 (zwykle niewidoczny)

Pozdrawiam i powodzenia!



